Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt
79650 Schopfheim

zur:
] erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 14.03.2016

Fur die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@Iubw.bwl.de) zu Ubermitteln. Vollstandig ausgefullt umfasst der Bericht alle fur die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlauterungen zum Ausfillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten Fu3noten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde: Schopfheim

Gemeindekennziffer: 08336081

Ansprechpartner: Herr Marcus-Cristian Schmidt

Anschrift: Hauptstral3e 29-31, 79650 Schopfheim

E-Mail / Telefon: m.schmidt@schopfheim.de / +49 (0)7622 396 163
Internetadresse der Gemeinde: www.schopfheim.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan aufgestellt
wird ?

Die Stadt Schopfheim liegt im Landkreis Lérrach. Auf einer Gemarkungsflache von knapp 68 km2 leben
circa 19.750 Einwohner. ! Die Stadt Schopfheim ist nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet,
fur Hauptverkehrsstral3en Uber 8.200 Kfz/24h einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Pflichtkartierung der
LUBW fiir die 3. Stufe beinhaltet in Schopfheim die Bundesstral3e B 317 und B 518 (vgl. Abbildung 1). Die
Kartierungspflichtige Strecke der B 317 ist auf einem kurzen Abschnitt aufgrund eines Tunnelbauwerks un-
terbrochen. Die B 518 verlauft von der 6stlichen Gemarkungsgrenze bis zum Anschluss an die B 317.

Im Marz 2016 wurde der qualifizierte Larmaktionsplan der Stadt Schopfheim im Gremium beschlossen. Nun
muss dieser Larmaktionsplan tberprift und fortgeschrieben werden. Die Uberpriifung erfolgt unter Punkt 6
»Evaluierung des Aktionsplans®.

Die Stadt Schopfheim ist nicht von Schienenverkehrslarm betroffen. Die Wiesentalbahn wird mit einer Stre-
ckenbelastung von weniger als 30.000 Ztige/Jahr befahren und gilt nach den Regularien des Eisenbahn-
bundesamts damit als nicht kartierungspflichtig.

t Vgl. hierzu https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/Bevoelkerung/99025010.tab?R=GS336081 letzter Zugriff: 13.08.2021.
Vorlage: Musterbericht zur Erfullung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg, Stand 05/2019


mailto:laerm@lubw.bwl.de
http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf
mailto:m.schmidt@schopfheim.de
http://www.schopfheim.de/
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Abbildung 1: Larmkartierung LUBW, Stufe 3

1.3 Rechtlicher Hintergrund ®

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte ¥

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: http://cdr.eionet.eu-
ropa.eu/de/eu/noise/df3/envtOecb5a/DE _DE DF3 v3.xls/manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Tab.1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse Strallenlarm Schienenlarm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
Uber 50 bis 55 92

Uber 55 bis 60 285 15

Uber 60 bis 65 47 4

Uber 65 bis 70 11 0

Uber 70 (bis 75) 2 0

Uber 75 0

Summe 345 111



http://www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser

Loen dB(A) I_:Iache Wohnun- | Schulen Kranken- I_:Iéche Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm2 | gen hauser inkm2 | gen héuser
StralBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 2.5 150 2 0
> 65 dB(A) 0.7 6 0 0
> 75 dB(A) 0.1 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

In der Stadt Schopfheim weist die landesweite Kartierung der Landesanstalt fur Umwelt (L&rmkartierung
2017, Stufe 3) 13 Betroffenheiten Giber dem ganztagigen Auslésewert Lpen > 65 dB(A) und 19 Betroffenhei-

ten Uber dem né&chtlichen Auslosewert Lnignt > 55 dB(A) auf.
Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen (vgl. Kooperations-
erlass des Ministeriums fiir Verkehr vom 29.10.2018): das sind lediglich 2/4 Betroffenheiten tber 70/60

dB(A) ganztags/nachts.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedirftige
Situationen ”

Hauptlarmquelle in der Stadt Schopfheim ist der StraRenverkehrslarm der in Punkt 1.2 benannten Strecken-
abschnitte. Verbesserungsbedirftige Situationen bestehen auch im innerstadtischen StralRennetz sowie auf
der L 139 mit den Ortsdurchfahrten Langenau und Enkenstein.



3. MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Larmminderung ®

MalRnahme MalRnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Larmschutzwand unbekannt unbekannt

(Hohe bis 4,2m, Lange ca. 480m)

e Nordlich der B317 im Bereich von Flurstiick 312
bis zur Brlcke ,Luisenstralie®.

Larmschutzwall

(H6he zwischen 1,6 und 4,5m, Lange ca. 850m)

e Nordlich der B317 im Bereich von der Briicke ,Lui-
senstralle” bis ¢stlich des Theodor-Heuss-Gymna-
siums

2. Larmschutzwall-Wand-Kombination unbekannt unbekannt

(Hohe zwischen 3,8 und 6m, Lange ca. 100m)

e Sudlich der B317 zum Schutz der Wohnbebauung
»,Am oberen Sengelrain®

Larmschutzwall-Wand-Kombination

(Hohe zwischen 6 und 6,3m, Lange ca. 100m)

e Sidlich der B317 zum Schutz der Wohnbebauung
»,Am oberen Sengelrain“, unmittelbar westlich der
Briicke ,Hebelstralle*

3. Larmschutzwall-Wand-Kombination unbekannt unbekannt

(H6he zwischen 2,7 und 3,2m, Lange ca. 80m)

e Ostlich der B317, im Bereich von Flurstiick 182
und 184

4, Larmschutzwand unbekannt unbekannt

(H6he 4,6m/ 1,7m, Lange 70m/ 15m)

e westlich/ 6stlich der B317, im Bereich nérdlich des
Anschlusses B317/K6352

5 Fahrbahndeckenerneuerung mit einem Korrekturfaktor | RP Freiburg unbekannt

fur StraRenoberflachen von -2 dB(A),

e B518 von der Anschlussstell B317 bis zur Kreu-
zung B518/ Weinhalden/ forstwirtschaftlicher Weg

e B317, auf einem Abschnitt von unmittelbar nérd-
lich des Anschlusses B317/K6352 bis zur nordli-
chen Gemarkungsgrenze

3.2 Geplante MaRRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten funf Jahre 9
(Begriindung, sofern keine MalRBnahmen geplant oder notwendig sind)

Die unter Punkt 3.1 erwahnten und bereits erfolgten MaBhahmen zeigen bedingt Wirkung. Die Anzahl der
Betroffenheiten ist im Vergleich zu der LUBW-Kartierung Stufe 2 stark zuriickgegangen, was aber vorwie-
gend auf die Reduzierung der zu kartierenden Strecken zurlickzufiihren ist (In Stufe2 wurde noch die L139
kartiert).

Die Larmaktionsplanung der Stadt beschrankt sich in Stufe 3 auf die Bewertung der Larmsituation, ohne
Festsetzung von weiteren Larmminderungsmafinahmen. Die Umsetzung der in der Larmaktionsplanung
Stufe 2 festgesetzten Malinahmen insbesondere fiir das nachgeordnete Stral3ennetz wird weiterhin ange-
strebt. In der folgenden Stufe 4 soll wiederum ein qualifizierter Larmaktionsplan mit ggf. zusétzlichen Maf3-
nahmen erstellt werden.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm °

Die Hinweise des Ministeriums fiir Verkehr vom 29.10.2018 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher Maf3-
nahmen sind der Stadt Schopfheim bekannt. Die in den Hinweisen genannten LarmschutzmaRnahmen wer-
den in der kommunalen Bauleitplanung in Betracht gezogen, finden jedoch insbesondere unter den Aspekten
der Wirtschaftlichkeit und der stéadtebaulichen Vertraglichkeit nicht immer vollumféanglich Beriicksichtigung.



3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante Mallihahmen zu
deren Schutz 'V (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Fur die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung von Schopfheim fehlt es an der rechtlichen Erforder-
lichkeit, da den Menschen auf der Gemarkung genuigend Riickzugsraume zur Verfiigung stehen.

3.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen MalRhahmen)

200

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberprifung
des Aktionsplans ¥

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans (bspw. Veroffentlichung im Amtsblatt)

Amtliche Bekanntmachung auf der Website der Stadt Schopf-

am: 22.07.2022 durch: .
heim

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberprufung zur Mitwirkung

vom: 01.08.2022 bis: 29.08.2022

4.3 Art der 6ffentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am:

* Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am:
fur die Offentlichkeit

= Sonstige MalRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am:

4.4 Beruicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Art der Wirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fur die Aktionsplanung:



5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfiigbar)

5.000 € (interner Verwaltungsauf-

L " : 14).
5.1 Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ;o0 0 iame Beratung)

5.2 Kosten zur Umsetzung der MalRnahmen
(geschatzte Gesamtsumme) *°:

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) *©

6. Evaluierung des Aktionsplans *”
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse Uberprift werden sollen bzw.
Uberprift wurden (bei fortgeschriebenen/tberarbeiteten Aktionsplanen)

Wurden im Vergleich zur LUBW-Kartierung Stufe 2 weitere zusétzliche Strecken kartiert? Sind Stral3enab-

schnitte weggefallen?

¢ Nein. Der Pflichtkartierungsumfang der LUBW-Kartierung Stufe 2 wurde im Vergleich zum Kartierungs-
umfang LUBW Stufe 2 um den Streckenabschnitt auf der L 139 reduziert.
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Wie haben sich die Verkehrsstéarken und Schwerverkehrsanteile verandert?

¢ Vergleicht man die Verkehrszahlen, welche der LUBW-Kartierung Stufe 2 zu Grunde gelegt wurden
(StraBenverkehrszahlung 2010) mit den Grundlagen der LUBW Kartierung Stufe 3 (Verkehrsmonitoring
2015) sowie den aktuellsten verfiigbaren Verkehrsmengen aus 2019, so ergeben sich tendenziell ge-
ringe Zunahmen Uber die betrachteten 9 Jahre. Absolute Ausnahme bildet die Zahlstelle auf der L139.
Hier hat sich die Verkehrsmenge von 2010 bis 2015 nahezu halbiert. An den Zahlstellen auf der K6353,
B317-West und B518 sind Uber die Betrachtungsdauer leichte Schwankungen zu verzeichnen, die in
kleinem Malstab in Zuwachse oder Abnahmen der Verkehrszahlen resultieren.

¢ Die maximalen Zunahmen im Vergleich von 2015 bis 2019 beim durchschnittlich taglichen Verkehrsauf-
kommen, sind auf den KreisstraRen 6339 und 6352 zu verzeichnen.

o Die SV-Anteile variieren auf niedrigem Niveau. Teils sind Abnahmen, teils Zunahmen festzumachen.

HOPFHE
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DTV P DTV ) DTV )
Strecken-ID|  ZST.-Nr.
recken " [Kfz/24 h] [%] [Kfz/24 h] [%] [Kfz/24 h] [%]
K6339 8313 1402 951 1,2% 989 1,4% 1147 1,7%
K6348 8312 1204 1'032 1,5% 1'191 2,5% 1'255 2,4%
K6352 8313 1201 923 2,8% 898 4,2% 1131 5,9%
K6353 8312 1103 6211 1,8% 5'505 3,0% 5'699 3,0%
L 139 8312 1206 10'606 2,9% 5932 2,2% 6'140 2,2%
B 317-West 8312 1108 17'059 4,8% 15'546 4,4% 17'606 4,8%
B 317-Ost 8313 1100 13013 4,5% 14'394 3,9% 15'251 3,7%
B 518 8313 1101 9'542 5,7% 9437 5,6% 9'536 4,6%

Unterscheiden sich die Geschwindigkeitsregelungen in dem LUBW-Modell Stufe 3 von dem LUBW-Modell

Stufe 27

e Ja, es gibt Anderungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im LUBW-Modell Stufe 3 im Vergleich
zum LUBW-Modell Stufe 2. Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten wurden auf folgenden Abschnitten
gesenkt:

o westlich des Anschlusses B317/ Hohe-Flum-Strafe von 85/80km/h fur Lkw bzw. Pkw auf einheitlich
70km/h (ca. 100m)

e im Bereich des Anschlusses B317/ B518 von 85/80km/h fuir Lkw bzw. Pkw auf einheitlich 70km/h
(400m)

o auf der B518 im Bereich auf Hohe des 6stlichen Ortsrands Eichen fir den Lkw-Verkehr von 80km/h auf
75km/h.

e Die teilweise Angabe der obigen Geschwindigkeiten in 5km/h-Schritten bedeutet, dass es auf dem be-
trachteten Streckenabschnitt richtungsbedingt verschiedene zulassige Hochstgeschwindigkeiten ange-
ordnet sind.

Wurden bei der aktuellen LUBW-Larmkartierung bereits zwischenzeitlich realisierte Larmschutzmafnahmen

beriicksichtigt?

¢ Im LUBW-Modell Stufe 3 wurde auf einigen Streckenabschnitten, benannt unter Punkt 3.1, der Korrek-
turfaktor Dstro = -2 dB(A) angesetzt. Bislang wurde auf der Gemarkung Schopfheim kein Korrekturfaktor
fur StraRenoberflachen beriicksichtigt.

Gibt es andere zu bertcksichtigende Larmquellen?
¢ Nein, neben StraRBenverkehrslarm ist die Stadt Schopfheim von keinen weiteren Larmquellen betroffen.

Gibt es relevante Veranderungen in der ortlichen Bebauungsstruktur?



¢ Nein, es gibt keine relevanten Veranderungen in der 6rtlichen Bebauungsstruktur.

Wie haben sich die Einwohnerzahlen in den letzten finf Jahren entwickelt?
o Die Anzahl der Einwohner ist in den letzten funf Jahren um knapp 2,1% gestiegen. Die Einwohnerzah-
len wurden bei der Kartierung LUBW Stufe 3 mit Stand 2015 aktualisiert.

Wurden zwischenzeitlich passive Larmschutzmalinahmen umgesetzt?
e Zwischenzeitlich umgesetzte passive Larmschutzmalinahmen sind der Stadt Schopfheim nicht be-
kannt.

Sind nach der LUBW-Kartierung noch Hauptbelastungsbereiche mit Larmpegeln von 65/55 dB(A) Lpen /

Lnight vorhanden?

e Ja. Die aktuelle LUBW-Kartierung weist 13/19 Betroffenheiten mit einem Larmpegel > 65 dB(A) ganz-
tags bzw. > 55 dB(A) nachts aus. Von einer Uberschreitung der Larmpegel 70/60 dB(A) ganz-
tags/nachts sind It. der aktuellen LUBW-Kartierung 2 bzw. 4 Personen betroffen.

Gab es Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Gemeinde (z.B. Anderung von B-Planen, F-Planen,

Gebietsausweisungen)?

e Nein, es sind keine Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Stadt bekannt, welche direkt im Be-
reich der kartierungspflichtigen Strecken liegen.

Gab es Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Larmbelastungen?

e Laut Kooperationserlass vom 29.10.2018 verdichtet sich bei Betroffenheiten tber 70 / 60 dB(A) das Er-
messen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Dies ist in Schopfheim, mit 2 bzw. 4 Personen
oberhalb der Larmpegel 70/60 dB(A) ganztags/nachts, nicht der Fall.

Haben diese Anderungen ggf. wesentliche Auswirkung auf die Bewertung der Larmsituation? Sind sie rele-
vant fir die Larmaktionsplanung?

e Nein, die Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Larmbelastungen haben keine Auswirkungen
auf die Bewertung der ortlichen Larmsituation. Die Stadt Schopfheim sieht aufgrund der geringen Be-
troffenheiten im Zuge der pflichtkartierten Strecken keine Mdéglichkeit, die Larmbelastung kurzfristig zu
reduzieren. Detailliertere Untersuchungen einschlief3lich einer freiwilligen Kartierung innerstadtischer
Stral3en sollen in Stufe 4 erfolgen.

Welche Larmminderungsmaflnahmen aus der kommunalen Larmaktionsplanung Stufe 2 konnten zwischen-
zeitlich umgesetzt werden?

e Bislang wurden im Zuge der pflichtkartierten Strecken noch keine Larmminderungsmafnahmen aus
dem Larmaktionsplan 2016 umgesetzt.

Gibt es noch weitere vorhandene MalRBnahmenmdglichkeiten zur Larmminderung (verkehrsrechtliche Malf3-
nahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, straRenbauliche Malinahmen wie Belagssanierungen,
stadtebauliche MaRnahmen, MaRnahmen fir eine ruhige und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflot-
ten)?
e Fahrnau:
Ausweitung der bestehenden ganztagigen Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf der Haupt-
stra3e in Fahrnau auf dem Abschnitt Kreisverkehr BlasisstralBe / Kiirnberger Straf3e bis Stadtteilgrenze
Schopfheim/Fahrnau
Beim néchsten routinemaligen Belagsaustausch soll auf der Hauptstrale im Abschnitt Kreisverkehr
BlasisstralRe / Kiirnberger Stral3e bis Stadtteilgrenze Schopfheim/Fahrnau ein Fahrbahnbelag eingebaut
werden, der eine Verbesserung der Larmsituation bewirkt.

e Langenau:
Ausweitung des bestehenden 30 km/h Bereiches auf die gesamte Ortsdurchfahrt von Langenau als So-
fortmaRnahme.
Um ein starkes Abbremsen von 70 auf 30 km/h vor dem sidlichen Ortseingang zu vermeiden, wird die
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Anordnung eines Geschwindigkeitstrichters von 50 km/h vor dem Ortsschild angeregt.
Beim nachsten routinemafigen Belagsaustausch soll auf der Ortsdurchfahrt L 139 Langenau ein Fahr-
bahnbelag eingebaut werden, der eine Verbesserung der Larmsituation bewirkt.

e Schopfheim:
Als SofortmafRnahme eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf folgenden StraRenabschnitten:
HauptstralBe von Fahrnau bis zur HimmelreichstraRe, Bahnhof-/BismarckstraRe, Gindenhausen, K
6353 Wehrer Stralle von der HimmelreichstralRe bis zum Haus ,Wehrer Stral3e 52 und K 6353
Schwarzwaldstral3e.
Aus verkehrlichen Griinden wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Himmelreich-
stral3e, der HebelstraRe zwischen Schwarzwaldstrafl3e und Bahnhofstral3e und dem Durchstich der
Stralte ,An der Wiese" angeregt.
Einbau eines Larmoptimierten Fahrbahnbelages auf folgenden Streckenabschnitten beim nachsten an-
stehenden Belagsaustausch: Hauptstrae von Fahrnau bis zur HimmelreichstraRe, Himmelreichstralle,
Bahnhof-/Bismarckstralle, ,Glindenhausen®.
Einbau eines Larmoptimierten Fahrbahnbelages beim nachsten anstehenden Belagsaustausch auf fol-
genden Streckenabschnitten: K6353 Wehrer Stral3e, K6353 Schwarzwaldstral3e
e Wiechs:
Beim nachsten anstehenden Belagsaustausch soll auf der Ortsdurchfahrt K 6336 Wiechs ein Fahrbahn-
belag eingebaut werden, der eine Verbesserung der Larmsituation bewirkt.
Anregung einer Prifung der Sengelentrasse zur Verkehrsentlastung der Ortsdurchfahrt K 6336 Wiechs.
e Eichen:
Anregung des Einbaus eines Larmoptimierten Fahrbahnbelages auf der B 518 im Bereich Sprankenweg
in Eichen. Der Einbau sollte beim nachsten regularen Austausch der Fahrbahndecke vorgenommen
werden.

Sind durch die langfristigen Strategien schon erste Erfolge bei der Larmminderung zu erkennen?
e Nein. Es wurden bisher keine langfristigen Strategien umgesetzt.

Wie hat sich die Anzahl der betroffenen Personen, betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
oder der betroffenen Flachen verandert?

e LUBW-Kartierung Stufe 2

LoEN in dB(A) Belastete LNight in dB(A) Belastete
(24 Stunden) Einwohner (22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 286
> 55 bis 60 516 > 55 bis 60 131
> 60 bis 65 218 > 60 bis 65 21
> 65 bis 70 120 > 65 bis 70 0
> 70 bis 75 14 >70 0
>75 0 - _
Summe 868 Summe 438
LDEN in dB(A) Fliche in km? Wohnungen Schulen Krankenhauser
> 55 3,5 377 2 0
> 65 09 58 0 0
>75 0.2 0 0 0




e |LUBW Kartierung Stufe 3

Loen in dB(A) Belastete Luight in dB(A) Belastete
(24 Stunden) Einwohner (22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 92
> 55 bis 60 285 > 55 bis 60 15
> 60 bis 65 47 > 60 bis 65 4
> 65 bis 70 1 > 65 bis 70 0
> 70 bis 75 2 >70 0
=75 0 - —
Summe 345 Summe 11
Loen in dB(A) Fliche in km? Wohnungen Schulen Krankenh&user
> 55 25 150 2 0
> 65 07 6 0 0
>75 0.1 0 0 0

Die Anzahl der betroffenen Personen, Wohnungen und Flache ist gesamthaft gesunken. Dies ist vor-
wiegend bedingt durch den Wegfall der Kartierungsstrecke L139 im Umfang der Stufe 3 im Vergleich
zur LUBW-Kartierung Stufe 2.

Welche Hemmnisse und ggf. Optimierungsmaglichkeiten werden seitens der Gemeinde bei der Larmakti-
onsplanung als solcher sowie bei der Umsetzung von Larmminderungsmafinahmen gesehen?

o Die rechtlichen Vorgaben und die finanziellen Mittel der StraRenbaulasttrager stehen dem Ermessen
der Stadt Schopfheim bzgl. der Festsetzung insbesondere von baulichen Larmminderungsmafl3nahmen
wie zum Beispiel dem Einbau eines héher larmmindernden Fahrbahnbelages entlang der B 518 entge-
gen.

Schlussfolgerung fir die Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplanes:

e Eine Uberarbeitung des bestehenden Larmaktionsplanes der Stadt Schopfheim ist in der aktuellen
Stufe 3 nicht notwendig. Die Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplans kann mit Hilfe des
LUBW-Musterplanberichtes erfolgen. Eine vollstandige Umsetzung der im kommunalen Larmaktions-
plan der Gemeinde Schopfheim bereits beschlossenen MaRnahmen wird weiterhin angestrebt. Eine
qualifizierte Larmaktionsplanung einschlie3lich einer freiwilligen Kartierung innerstadtischer StraRen soll
in Stufe 4 erfolgen.

7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten ®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: am: tt.mm.2022

7.2. Information der Offentlichkeit Giber das Inkrafttreten 9

tt.mm.2022 durch amtliche Bekanntmachung auf der Website der Stadt

erfolgte am: Senaeiei
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7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: %

Schopfheim,
tt. Monat 2022

Ort, Datum, Unterschrift

Dirk Harscher
Blrgermeister

Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel
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